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1 ANLASS DER UNTERSUCHUNG

Anlaf3 der vorliegenden l&rmtechnischen Untersuchung ist das
Bebauungsplanverfahren Kolkwitz-Langosa. Aufgrund der geplan-
ten Errichtung einer Tankstelle, eines Einkaufszentrums und
eines Gartencenters an der Berliner StraBe (B 115) sowie dem
hiermit verbundenen hoheren Verkehrsaufkommen auf der Berliner
StraBe galt es zu prifen, inwieweit die L&rmbelastung fir die
vorhandene Bebauung an der Berliner StraBe ansteigt und ob ge-

gebenenfalls Larmschutzmafnahmen erforderlich sind.

2 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das von der Planung betroffene Gebiet liegt nordlich der Ber-
liner Strafe (B 115) zwischen den Gebduden Berliner StrafBe 69
und 75. Direkt an der B 115 in unmittelbarer Nachbarschaft des
Wohnhauses Nr. 69 ist die Tankstelle geplant. Im AnschluB an
die Tankstelle ist die Zufahrt zum Einkaufszentrum mit Anbin-
dung an die Berliner Strafe vorgesehen. Die Zufahrt dient
sowohl dem Zulieferverkehr als auch der ErschlieBung der ins-
gesamt 869 Stellplétze.

Der groBte Teil der Stellplatzfldche befindet sich zwischen
dem Wohnhaus Berliner StraBe 69 und dem Einkaufszentrum.

Das von der Untersuchung betroffene Gebiet weist den Charakter
eines Mischgebietes (MI) auf.

Von den geplanten BaumaBnahmen besonders betroffen ist das
Wohngebdude Berliner StraBe 69. Fiir dieses Gebdude wurde daher
an drei Stellen der Immissionspegel zum Diagnose- und Progno-
sezeitpunkt berechnet. Neben den Berechnungen an der siidlichen
und Ostlichen Geb&dudeseite wurde ein weiterer Immissionsort in
die Mitte des als Garten genutzten AuBenbereiches hinter dem
Haus gelegt. Er liegt 2,00 m iiber Geldndehthe. Dieser Immissi-
onspunkt wurde gew&hlt, da er direkt von der Lirmquelle Park-

platz betroffen ist.
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An den Immissionsorten am Haus wurde der Pegel jeweils fir das
Erdgeschof3 (3,50 m Uber Geldnde) und das ObergeschoB (+ 2,80 m

iber EG) berechnet.

3 VERKEHRSBELASTUNGSDATEN
' BERECHNUNGSGRUNDLAGEN

Die Berechnung des Immissionspegels basiert auf den
"Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBRen, RLS-90" in

der Ausgabe von 1990.

' MASSGEBENDE GRENZWERTE

Da es sich hier um eine stddtebauliche MafBnahme handelt,
sind zur Beurteilung der La&rmbelastung die schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18 005 "Schallschutz im
Stadtebau" maBgebend.

Diese Orientierungswerte sollen einer angemessenen Be-
ricksichtigung des Schallschutzes in der stddtebaulichen
Planung dienen, um gesunde Lebensverhdltnisse fiir schutz-
bedirftige Nutzungen in der Nachbarschaft zu gewdhrlei-
sten. ‘

Die schalltechnischen Orientierungswerte fir Mischgebiete
liegen bei 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht.

Die Einhaltung dieser Pegel ist wlinschenswert, um die mit
der Eigenart des betroffenen Baugebietes verbundene Er-
wartung auf angemessenen Larmschutz zu erfillen. Werden
die Pegel ibertroffen, so sollten geeignete MaRnahmen zum

Ladrmschutz getroffen werden.
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4

VERKEHRSBELASTUNGSWERTE

Die fiir die L&rmberechnung notwendigen Verkehrsbelastungswerte
wurden aus einem im Jahre 1991 erstellten Gutachten, welches
sich mit dem =zuklinftigen Verkehrsaufkommen im Bereich der B
115 im Zusammenhang mit der Errichtung des geplanten Einkaufs-
zentrums auf dem Gebiet "Langosa" beschdftigt, lUbernommen.
Danach liegt die durchschnittliche t&gliche Verkehrsstarke auf
der B 115 (Berliner StraBe) im Jahr 1991 bei 14.000 Kfz/24 h.
Die Querschnittsbelastungen - der abendlichen Spitzenstunde
liegt bei 1.176 Kfz/h (588 Kfz/h je Richtung). Diese Stunden-
belastung wurde als maBgebende stiindliche Verkehrsstarke fur
die L&rmberechnung im Diagnosejahr 1991 angesetzt.

Der durch das geplante Einkaufszentrum entstehende Ziel- und
Quellverkehr auf der HaupterschliefBungsachse belduft sich auf
812 Kfz/h in der abendlichen Spitzenstunde. Beli einer Vertei-
lung dieses Verkehrsstromes auf die Berliner StrafBe zu je 50 %
in die Richtungen Cottbus uns Kolkwitz steigt die Quer-
schnittsbelastung auf der B 115 im Querschnitt auf 1.582 Kfz/h

in der abendlichen Spitzenstunde.

oe

Der Lkw-Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen wurde mit 10 am
Tag auf der Berliner StrafBe angesetzt. Dieser Wert wurde auch
auf der ErschliefungsstraBe zum Einkaufszentrum berilicksich-
tigt.

Als weitere Larmquelle treten im Prognosefall die Fahrzeugbe-
wegungen auf der geplanten Tankstelle auf. Es wurde eine Bela-
stung wvon 192 Fahrten/h mit einem Lkw—Anteil von 5 3
angenommen.

Bei der Berechnung der L&rmguelle Parkplatz wurden von den
insgesamt 869 geplanten Stellplatzen 784 Eei der Berechnung
bericksichtigt, da ein Teil der Stellpl&tze von den Immissi-
onsorten nicht eingesehen werden kénnen.

Bei der Berechnung des L&rmemittenten Parkplatz wurde von ei-
nem 5-maligen Wechsel der Stellpl&tze ausgegangen. Dies ent-
spricht bei einer 10-stindigen Offnungszeit des ‘Einkaufszen-

trums einer Fahrzeugbewegung je Stellplatz und Stunde.
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5

ERGEBNISSE DER LARMBERECHNUNG

Da sich die mit der Baumafinahme verbundene Verkehrszunahme auf
den Tageszeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr) beschraénkt, wurde auch
die L&rmberechnung filir diesen Zeitraum durchgefiihrt. Um eine
modgliche Ver&nderung der Ldrmsituation beurteilen zu konnen,
wurde an den drei Immissionsorten die Larmbelastung im

Diagnose~ und Prognosezeitraum ermittelt.

1 DIAGNOSEFALL

Bei der Diagnoseberechnung ist als Larmguelle die Berli-
ner StraBe zu berilicksichtigen. An den Immissionsorten er-

gaben sich folgende La&rmpegel (Tag):

Immissionsort Stockwerk Beurteilungspegel
Diagnose
Mg = 1.176 Kfz/h

Berliner Stral3e dB(A)
AuBenbereich 2 m i. Gel. 55,5
6stl. Gebdudeseite EG 65,8
oG 66,0
slidl. Geb&udeseite EG 70,6
0G 70,5

Die Berechnungsergebnisse =zeigen, daBl am Gebdude die
schalltechnischen Orientierungswerte von 60 dB(A) am Tag
deutlich tlberschritten werden. Dies gilt besonders fir
die sidliche Geb&udeseite, die parallel =zur Berliner

StraBBe ausgerichtet ist.
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1 PROGNOSEFALL

Bei der Berechnung der Prognosebelastung galt es, fol-

gende Lidrmemittenten zu beachten:

- Berliner StraBe mit erhOhter Verkehrsbelastung (Mg =
1.582 Kfz/h)

S ErschlieBungsachse Einkaufszentrum (Mg = 812 Kfz/h)

- Tankstellenverkehr

- Parkplatz des Einkaufszentrums (n = 784 Stellplidtze)

Zundchst wurde der Beurteilungspegel fir jede Einzel-
quelle berechnet und anschlieBend der daraus resultie-
rende Gesamtbeurteilungspegel bestimmt. Bei den Larmguel-
len Berliner StraBe und Erschliefungsachse wurde der Be-
urteilungspegel zusédtzlich um den Zuschlag "K" von 1
dB(A) erhdht. Mit dem Zuschlag "K" wird die erhéhte St8r-
wirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiin-
dungen (hier: Einmiindung Berliner StraBe / ErschlieBungs-
sachse Einkaufszentrum) bericksichtigt.

Schon bei der Berechnung des Beurteilungspegels Parkplatz
fir den Immissionsort "AuBenbereich" zeichnete sich ab,
da3 diese Larmguelle an den Ubrigen Immissionsorten nur
einen unbedeutenden EinfluB auf die Hbhe des Gesamtpegels
hat. Er wurde daher fiir diese Immissionsorte nicht be-
rechnet. Die sldliche Gebdudeseite wird auch in der
Prognose nur von der Berliner StraBe beeintrdchtigt.

Es ergaben sich folgende Beurteilungspegel im Prognose-

zeitraum:



LARMTECHNISCHE UNTERSUCHUNG B-PLAN KOLKWITZ-LANGOSA - 9 -

Beurteilungspegel an den Immis-
sionsorten
A.b. Ostseite Siudseite
Larmguelle EG 0G EG 0G
dB(A) dB(A) dB(A)
Berliner StraBBe | 57,8 68,1 68,3 72,9 72,8
ErschlieBungs-
achse EKZ 52,9 55,1 55,7 - -
Tankstellen-
verkehr 40,9 58,1 57,6 - -
Parkplatz 50,9 - - - -
Gesamtpegel
Prognose 59,7 68,7 68,9 72,9 72,8
Diagnose 55,5 65,8 66,0 70,6 70,5
Verdnderung D-P | +4,2 +2,9 +2,9 +2,3 +2,3

Es zeigt sich, daB je nach Lage der Immissionsorte die
Larmbelastung unterschiedlich stark ansteigt. Der grodBte
Anstieg ist im AuBenbereich zu beobachten. Der Pegel
liegt aber immer noch in Hbhe des schalltechnischen Ori-
entierungswertes von 60 dB(A). Der vom Parkplatz ausge-
hende Larm ist an der Erhdhung auflerdem nur zu 0,6 dB(A)
beteiligt. Wie auch an den Ubrigen Immissionsorten ist
der von der Berliner StraBe ausgehende Verkehrsldrm domi-
nierend. Die anderen L&rmgquellen haben aufgrund der ge-
ringen Verkehrsbelastung und / oder der groBeren Entfer-
nung zum Immissionsort nur eine untergeordnete Bedeutung

am Gesamtbeurteilungspegel.
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' LARMSCHUTZMASSNAHMEN

Da im AuBenbereich der schalltechnische Orientierungswert
noch eingehalten wird, sind dort keine aktiven Lirm-
schutzmafSinahmen sowohl zur Berliner StraBe als auch zum
geplanten Parkplatz notwendig. Es sollte jedoch =zwischen
Grundstiicksgrenze und Parkplatz ein geeigneter Sicht-

schutz errichtet werden.

Da an den Ubrigen Immissionsorten sich der Pegel weiter
erhtht hat, sollten hier LarmschutzmaBnahmen durchgefiihrt
werden, um die maBgebenden Innenschallpegel nach VDI 2719
"Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen", August 1987, einzuhalten.

Die maBgebenden Innenschallpegel, die nicht lberschritten
werden sollten, liegen fir Wohnrdume / Kinderzimmer in
Mischgebieten bei 35 bis 40 dB(A).

Um diese Innenpegel zu erreichen, sind an der siidlichen
Gebdudeseite Schallschutzfenster der Klasse 3 mit einem
Schalldammal3 von > 37 dB notwendig. An der 6stlichen Ge-
baudeseite sind Schallschutzfenster der Klasse 2
(Schallddmmafl > 32 dB) ausreichend. AuBerdem sollte zwi-
schen Geb&dude und Tankstelle ebenfalls ein Sichtschutz

errichtet werden.



